AERO-CLUB VON DEUTSCHLAND

BERLIN, BLUMES HOF 17

1. Oktober 1931

von Hoeppner Ubersetzung.

(Gemiif den Vorschriften der Fedération Aé ique Int )
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Wanderpreis
des Internationalen Rundfluges

Allgemeine Ausschreibung.”)

Art 1. Auf Anregung des franzgsischen Aero-Clubs ist
ein internationaler Wettbewerh fiir Sportflugzeuge geschaifen
worden. Er ist beschri htfl

kit auf Leicht

. Die Tlugzeuge miissen aufler dem
der 1.Xategoria und ] = I o 5 A
der 2. Kategorie. I Tithrer mindestens einen Begleiter be

fordern konnen.

Fiir den Wetthewerb ist ein Wanderpreis im Wert von
Fres. 20000— nusgeschrieben, der vom franzdsischen Aero-
Club gestiftet wurde,

Die Zuerteilung dieses Wanderpreises wird alle zwei Jahre
durch einen Wettbewerh zwischen den verschiedenen beteiligten
Lindern entschieden; nach jedem Wettbewerb wird der Preis
der Sportbehsrde desjenigen Landes iibergeben, dem der Sieger
nngehort, und wird dann im niichsten Jahre derjenigen Sport-
behérde weitergegeben, die an Stelle der ersten tritt.

Der Preis wird endgiiltig derjenigen Sporibehérde zuerteilt,
die ihn dreimal gewonnen hat.

Wenn der Wettbewerh zwei Jehre lang nicht staitgefunden
hat, oder nicht gewonnen worden ist, so ist die Sporthehérde,
die den Wanderpreis hiilt, nieht als Sieger fiir dieses Jahr
anzusehen, hat aber den Auftrag, den Wettbewerb im niichsten
Jahre zu organisicren.

*) Nur der franzésische Text hat Gilltigkeit.
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Art 2. Der Welthewerh wird organisiert und die Sonder-
ausschreibung verfaBt:
das erste Jahr durch den franzésischen Aero-Clul,
die falgenden Jahre durch die Sportbchérde, die den
Wanderpreis inne hat.

Die Sonderaussehreibung muB vor dem 1. Oktober des dem
Wetthewerb vorangehenden Jahres verdffentlicht werden, jedoch
oline Angabe der Preise, der teilnelimenden Linder und der
Streckenfiihrung.

Die nationalen Acro-Clubs, dic am Wetthewerb teilnelimen
waollen, miissen vor dem 15. Dezember des dem Weithewerb
vorangchenden Jahres ihre Nennung nn den Club abgeben, der
im Besitz des Wanderpokales ist. Diesc Nennungen sind end-
giiltig und kinnen nicht zuriickgezogen werden.

Der Aero-Club, der Inhaber des Wanderpokals ist, und dor
den Weithewerb organisiert, verdffentlicht die endgiiltige Aus-
selireibung mit Angabe der Preise, der teilnchmenden Liinder
und der Sireckenfiibrung vor dem 1. Januar des Jahres, in
dem der Wetibewerb stattfindet.

Der arganisierende Club kann den Wettbewerb um ein
JTahr verschicben, wenn weniger als vier Liinder bis zum abigen
Nennungsschlufl sich zur Teilnahine verpflichtet halen.

Art. 3. Die Teilnahme am Wettbewerh bringt die Ver-
piliehtung mit sieh, zur Abbaltung des Wettbewerbs cinen
Geldhetrng zur Verfiigung zu stellen, der der Anzahl der
Stimmen entspricht, die die Sportbehirde in der T. A.L hat.
Der Geldbetrag wird jedes Jahr festgesctzt. Die Sportbehirden
der Linder haben ferner die Beurkundungskosten des Wett-
bewerbs in ihrem cigenen Lande zu iibernehmen.

Die anieiligen Betriige werden durch die teilnelhmenden
Sportbehorden in die Kasse der T. A.I. eingezahlt, und zwar
wie folgt:

1. franz. Tres. 5000,— bei Verpflichtung zur Teilnahie,
2. der Rest bei Nennungserdffnung.
Der fiir den Weltbewerhb zur Verfiigung stehende Betrag
wird verfeilt:
1. auf dic Unkosien der internationalen Organisaiion,
2. auf die internationalen Preise.
Der Betrag der nicht zuriick hlten Ni Ider flieBt
dem jihrlichen Fonds fiir den Wettbewerh zu.

Dic Sonderaussehreibung fiir jedes Jahr legt dio Ver-
wendung cines oventuellen Restes fest.
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Die Teilnahme am Wetthewerb ist nieht durch die Flug-
route bedingt, deren Weg unter Umstiinden nieht durch cio
Land zu fithren braucht, das an dem Wetthewerb teilnimmt.

Im Talle, dafl die TFlugroute iiher das Gebict einer
nationalen Sporibehorde fiihrt, die nicht ain Wetthewerh teil-
nimint, wird die sportliche Organisation auch in finanzieller
Hinsieht von dieser Spartbehdrde durchgefithrt; sie wird von
siimilichen teilnehmenden Sportbehéirden gemeinsam durchge-
fiihrt, wenn die fragliche Sporthehirde nicht die oben erwiihnte
Verpflichtung itbernimmt. Dic dadureh entstehenden Unkosten
werden aus den Ovganisationsfonds des Wetthewerbs bestritten.

A vt 5. Dicjenige Person, die die Nennung untferschreibf,
gilt ols Bewerber. Der Bewerber kann also sowoh] der Kon-
strulteur, als auch der Besitzer oder der Flugzeugfithrer sein.

Jede Sportbelibrde nimmt die Nennungen ihrer Angehirigen
entgegen und reieht sie zum Zwecke der Annahme an die
arganisierende Sportbehiéirde weiter.  Zu dem angegebenen
NennungsschluBtermin miissen die Neanungen bereits bei der
organisierenden Sporibehdrde eingegangen scin. Diese henach-
richtigt unverziiglieh alle teilnehmenden Sportbehiirden von
den cingegangenen Nennungen,

Die Annahme der Nennungen wird spiitestens drei Monate
var Beginn der ersten Priifung im Welibewerb erdifnet und
geschlossen fiir Nennungen mit einfacher Nenanungsgebiihr
spiitestens zwei Monate vor Beginn des Wetlbewerbs, fiir
Nennungen mit dappelter Nennungsgebiilir spitesiens einen
Moannt vor Beginn des Wetthewerbs.

Art. 6. Der Wetthewerh findet alle zwei Jahre zwisehen
dem 16. Juni und 16. Okfober statt, Der Termin wird durch
die Sportbehiérde, die den Wanderpreis hiilt, in der Sonder-
nusschreibung festgesetzt.

Art 7. Die Wertung basiert in erster Linic auf

Reisegeschwindigkeit,

Regelmiiflighkeit,

Brennstolfverbrauvel,

Gebrauchseigensehaften des Flugzeups (Sicherheit, Be-
quemlichkeit usw.),

Wiihrend des Weitbewerbs mufl cin Rundflug in ge
schlossencr Bahn mit einer Enifernung von mindestens 4000 km
durchgefithrt werden. TFalls die Umstiinde es erforderlich
machen, ist die internationnle Sportleitung befugt, den in der
Aussehreibung festgelegten Flugweg zu idndern.
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TFiir das Jahr 1929 ist Paris der Ausgangspunki des Rund-
fluges; in den niichsten Jahren wird der Ausgangspunkt eine
Stadt sein, die durch die Sportbehdrde ausgesucht wird, die
den Wanderpreis hiilt; diese Stadt kann auch auBlerhalb des
Landes der betreffenden Sportbehdrde liegen.

Auf dem Ausgangsplatz werden die Brennstolfprifungen
und die Priifungen der Eigenschaften der Flugzeuge vor-
genommen. .

Art. 8 Dic Beurkundung des Wettheworbs und die Ent-
scheidung iiber Berufungen werden durch die internationale
Sportleitung erledigt.

Diese Sportleitung setzt sich aus mindesiens drei und hich-
stens neun Mitgliedern zusammen. Die Mitglieder werden durch
die organisierende Sportbechiirde unter den Sportleitern ge-
wiihlt, die von den teilnehmenden Sporthehirden vorgesehlagen
werden, wobei jedoch jeda Sporthelérde nur durch einen
Sportleiter vertreten sein kann.

Tm ubrlgen hat die orgnmslerende Sportbehdrde das Recht,

den V der inter len Sportleitung zu bestellen,
der jedoch nur beratende Stlmme hat. Die Entscheidungen der
Sportleitung werden mit at Sti hrheit gefiillt.

Jede Entscheidung der Sportleitung muB durch Vertreter
von mindestens zwei teilnehmenden Lindern getroffen werden,
um Giiltigkeit zu haben.

Sitz der Sportleifung ist die Stadi, von der der Rundflug
ausgeht.

Die Sportbehirde, dic den Wanderpreis hiilt, hearbeitet
unter Weisung der Sportieitung die allgemeine Organisation,
die Beurkundung und die Auswertung der Ergebnisse.

Art. 9. Die Flugzeuge miissen den Lufttiichtiglkeiisschein
fiir Sportflugzeuge derjenigen Liinder-Behorden haoben, denen
die Bewerber angehéren, entsprechend den Eedmgungen, die in
ihren Liindern bestehen.

Dic Flugzeugfuhrer miissen Inhaber des Sport- oder Ver-
kehrsfliegerscheines sein. Jedenfalls miissen die Tlugzeug-
fiihrer, die die Stnatsnngclmngkmt emes Landes hesitzen, das
nicht der CINA t, die entspr den Tiihrerscheine
ibres Hejmatlandes besitzen.

Art. 10. Die gewerteten Bewerber erhalten Geldpreise.

Art 11. Der Wanderpreis wird der notionalen Sport-
behirde, der der Sieger angehért, anliBlich einer Tagung der
T. A 1 iihergeben
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Sonderausschreibung®
des Internationalen Rundfluges
: 1932.

I. Allgemeines.

Veranstalter:

. Im Auftrage des Deutschen Luftrates, des Inhabers des Coupe

Challenge 1929 und 1930, hat der Aero-Club von Deutsehland
die Ausschreibung fiir den ,Internationalen Rundflug 1932“
gusgearbeitet. Tr veranstaltet den Wettbewerh und ist fiir die
Durchfiihrung verantwortlich.

Fopedi- g der A hreibung:

Eine Erginzung der Ausschreibung mit Angabe der Geld-
preise, der teilnehmenden Linder und der Streckenfiibrung
wird vor dem I1.Janvar 1932 verdffentlicht werden. Durch
diese Ergiinzung wird jedoch die vorliegende Ausschreibung in
keiner Weise geiindert werden.

Ausfall oder Verlegung:

Der Aero-Club von Deutsehland Dbehilt sieh gemiB der
Rehmen-Ausschreibung vor, den Wettbewerb um ein Jahr zu
verschichen, falls bis zum 15. Dezember 1981 weniger als vier
Liinder ilire Beteiligung an dem Wetibewerh zugesagt haben.

Teilnahme-Gebiibr der Liinder:

. Fiir die Teilnabme am Wetibewerb ist die Summe von
20000 fr. Frs. je Stimme in der F. A.I. festgesetzt worden.
Fiir den TFall, daB der Wettbewerh entsprechend Ziff. 8 ver-

legt wird, werden diec bereits angezahlten Beitriige on die

teilnehmenden Sportbelhdrden zuriiekgezahlt.

7) Fiir die Sond hreib ist der di he Text mafigebend,
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Ort und Zeit des Wetthewerbes:

Der Wetthewerh findet in der zweiten Hilfte des Monats
ill'u}i statt und endet am 31. Juli 1932 auf einem Rerliner Flug-
afen.

Der Wetthewerb gliedert sich in

a) Technische Priifungen auf dem Ilugpiatz Berlin-
Stanken (im Falle zwingender Griinde behilt sich der Ver-
anstalter vor, die Technischen Priifungen auf einem
anderen Flugplaiz abzubalten).

Der Beginn der Technischen Priifungen richtet sicl nach
der Anzahl der genannien Flugzeuge und wird zusammen
mit dem cndgiiltigen Eintrefitermin umgehend nach Nach-
nennungsschluB bekanntgegehen.

Der Wetthewerh wird aber keinesfalls vor demn 14. Juli
beginnen.

b) Streckenflug mit Ausgangs- und Endpunkt auof
einem Berliner Flughafen vom 24. bis 31. Juli.

a) Flugzeuge, die bis zum endgiiltigen Eintrefftermiin nicht
in Berlin-Staaken eingetroffen sind, konnen gegen Zahlung des
doppelten Nachnenngeldes (4000 fr. Frs.) noch zum Wetthewerh
zugelassen werden, wenn sie am folgenden Tage bis 16t dort
einireffen. Diesc Summe wird nicht zuriickgezahlt.

b) Flugzeuge, die his zu dem auf den endgiiltigen Eintreff-
fermin folgenden Tage 16h nicht in Berlin-Staaken eingetralfen
sind, kénnen auf keinen Fall mehr zum Wettbewerh zugelassen
werden. Mafigebend fiiv das Eintreffen ist die Berliner Ortszeit.

Der Veranstalter behiilt sich vor, im Einverstiindnis mit der
internationalen Sportleitung in der endgiltigen, am 1. Januar
erscheinenden Aussehreibung etwaige durch die Festlegung der
Strecke nolwendigen Terminiéinderungen vorzunehmnen, keines-
falls aber den Beginn des Wetlbewerbes vor den 14. Juli zu

. verlegen.

N und Nack nung:

Nennungen und Nachnennungen baben durch die teilnehmen-
den Sportbehiivden an den Acro-Clul von Deutschland zu er-
folgen. Nennungen niissen von einem Nenngeld von 1000 fr.
I'rs., Nachuennungen von cinem Nachnenngeld von 2000 fr.
Frs. oder dem entsprechenden Gegenwert in deutscher Reichs-
mark je Tlugzeug begleitet scin. Nennungen und Nach-
nennungen haben auf den vom Aero-Club von Deutschland
ausgestel[ten Formularev zu erfolgen.
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Nennungserifinung: 14, Mitxz 1932, 9b (Stunde des Eingangs),
Nennungsschlufl: 14. April 1932, 130 (Stunde des Eingangs),
NachnennungsschluB: 14. Mai 1982, 18h (Stunde des Eingangs).

Telegrafische  Nennungen sind unfer Beriicksichtigung der
T. A. L-Vorschriften statthaft.

Sollten einige Sportbebérden bis zum Nennungssehlufi nicht
in der Lage sein, bereits alle Angaben iiber die zu meldenden
Flugzeuge zu machen, so sind sie berechtigt, unter Beifiigung
des Nenngeldes nur die Anzahl der gemeldeten Flugzeuge auf-
zugeben. Dicse Nennungen Lonnen sber nur dann als abge-
geben bestiitigt werden, wenn die ordnungsmiBig nusgefiillten
Nennformulare bis zum Nachnennungsschlufl leim Veranstalter
eingegangen sind.

Die Acro-Clubs (Ad.C.N.) haben die Nennungen und Nach-
nennungen an den Acro-Club von Deuiseliland umgehend nach
Lrholt weiterzuleiten, Der Aero-Club von Deutsehland wird
unmitteibar danach den {eilnehmenden Acro-Clubs von den
eingegangenen Nennungen Kenutnis geben.

Verfallene Nenngelder:

Vom Nenn- und Nachnenngeld wird diec Hilfte je Flugzeug
zuriickgezahlt, wenn die Flugzcuge in Berlin zu den vorge-
schriehenen Terminen in flugfihigemn Zustande cingeiroffen
sind, Verfellene Nenngelder werden entsprechend 8§ 9 und 10
der Mauptaussehreibung fiir Organisationskosten verwendet,

Haftung:

Der Veranstalter bzw. seine Beauftrugten haften nieht fiir
Sachsehiiden oder Per hiid die den Teilnehmern im
Zusammenhang mit der Veranstallung enisiehen Lkonnen,

II. Zulassungs-Bedingungen.

a) Bewerher und Besatzung:

Zugelassen sind alle durch eine der F.A.I angeschlossene
Sportbelhsrdo gemeldeten Bewerber und Besatzungen. Bewer-
ber haben den Nachweis einer abgeschlossenen Haftpficht-
versicherung fiir siimtliche iberflogene Linder zu erbringen
spiitestens bis zum Eintrelftermin bzw. unier Berieksichtigung
der Ziff. 6a bis zu dem dareuf folgenden Tage, 16h.

Die Tlugzeugfiihrer miissen dic Berechtigung zur Tilhrung
von Sport- oder Verkehrsflugzeugen besitzen, ferner die Sport-
lizenz der F. A. L fiir das Jahr 1932.

Die Begleiter miissen mindestens 18 Jahre alt sein.
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Die Namen der Fiihrer und Begleiter sind dem Veranstalter
big spiitestens zum Nochnennungsschlufl_mitzuteilen, Es ist
jedoch gestattet, eine Umbenennung der Fithrer und Begleiter
bis zum REintrefftermin (siche Ziff. 0) vorzunehmen, bis zun
welchem Zeitpunkt die Vorlage des Flugzeugfiihrer-Ausweises
spiitestens zu erfolgen hant, ebenso der Lizenz. Wilrend der
gonzen Dauer des Wetthewerbes iat Flugzeugfiihrerwechsel
nicht stetthaft. Wechsel der Begleiter wihrend des ,Techni-
schen Wettbewerbes ist nieht erlaubt, withrend des Strecken-
fluges aber gestattet.

1) Flugzeuge:

Der Wetthewerh ist offen fiir die beiden folgenden Kate-
gorien von Leichiflugzeugen:
1. Kategorie: mehrsitzige Flugzeuge mit einem Leerge-
wicht bis zu 400 kg
(Mit Riicksicht auf die Anforderungen eines groflen
Streckenfluges wird ein Ge\vxehtszuschlng von 20 % zuge-
lassen, so daB das hochstzulissige Leergewicht 480 kg
Detriigt.)
2. Kategorie: mehrsitzige Flugzeuge mit einem Leerge-
wicht bis zu 280 kg (Ge\vmlltsz.uschlng 20 %, demzufolge
héchstzuliissiges Leergewicht 838 kg).

Tiir die Zulassung zum Wetthewerb milssen die Flugreuge
folgende Bedingungen erfiillen:

Tiiy jedes Flugzeug ist vor Beginn des ,Teehnischen Wett-
bewerbes” der Nachweis der Lufttiichtigkeit dureh eine Be-
scheinigung der hierzu hevollmiichtigten Behirde eines der
F.A.L angeschlossenen und am Wettbewerb beteiligten Landes
zu erbringen. Ferner ist fiir jedes Flugzeug durch eine Be-
scheinigung der hierzu hevollmﬁchtigten Behorde der Nach-
weis dafiir zu erbringen, daB es ein Bruchlastvielfaches beim
Abfangen von mindestens 7 fiir das Gewicht des betriebsfihigen
I‘Iugzeuges besitzt.

Jedes TFlugzeug muBl vor Beginn des Wetthewerhes eine
Strecke von mindestens 200 kin nuf dem Luftwege zuriickgelegt
haben. Diese Flugsirecke mufl durch eine Behorde oder aner-
kannte Sportorganisation beglaubigi sein.

MuB-Ausriistung:

Jedes Tlugzeug muB mindestens mit folgenden Geriiten aus-
geriistet sein: Staudruckmesser, Hohenmesser, Drehzahlmesser,
KompaR und Borduhr., Diess ’Geriite mussen zur Benutzung
durch den TFlugzeugfiihrer im Flugzeug eingebnut sein.
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Jedes Tlugzeug muB mit Brandschott und Feuerloseher aus-
geriistet sein, und wiihrend des Streckenfluges Schwimmret-
tungsgeriit an Bord fiihren.

In jedem Flugzeug muB, entsprechend der Anzahl der Sitze,
fitr jedes Mitglied der Besatzung Kofferraum von mindestens
18000 em* Rauminhalt vorhanden sein.

In jedem Flugzeug muB ein zur Unierbringung von 50 kg Bal-
last (Bisenschrott) geeignetfer, bequem zugiinglicher und leicht
zu iiberwachender Ladernoum vorhanden sein. Es ist zuliissig, den
Kofferraum zur Unterbringung des Ballastes auszugestalten.

Der VerschluB des Einfiillstutzens des Brennstolfbehilters
muf mit Bohrungen zur Anbringung von Bleisiegeln versehen
sein. Die AblaBstuizen der Ol- und Brennstoffbehiilter miissen
cin vollstindiges Entleeren bei micht mebr als bis zur hori-
zontalen Lage angehobenem Tlugzeug innerhalb von héehstens
20 Minuten gestatten.

Tlugzeuge, deren Motoren an der Lufischraube angeworfen
werden miissen, werden zum Wettbewerb nicht zugelassen..

Das Durchdrehen des Motors an der Luftschraube ist gestattet,
aber nach Einsehalten der Ziindung muB der Motor mittels einer
besonderer Vorrichtung zum Laufen gebracht werden kénnen.

III. Einteilung des Wettbewerbes.

Der Wetthewerh besteht nus einer ,Technischen Priifung",
einem zeitlich nach dieser folgenden ,Streckenfluge” und einer
Priifung der Hochstgeschwindigkeit auf der letzten Etappe des
Sireckenfluges.

Dig Wertung in der Technischien Priiffung und im gesamten
Streckenflug erfolgt nach Punkten entsprechend nachstehen-
dem Punktverteilungsplan:

Gesamt-Punkitzahl: 500.

Punkt-Verteilongsplan: Ponkte v, H.
Reise-Geschwindigkeit . A =180 36
RegelmiiBigkeit . . . . . . . . . . 40 8 -
Priifung des Ab- und Aufristens . . . 1/ i,cé

1,4

Priifung der Art und Deuer des Anlassens 6
Priifung der Ausrdstung . . . . . . . 107
Priifung des Starts und der Landung . . 80 16
Priifung der Geringstgeschwindigkeit . . 650 10
Priifung des Brennstoffverbrauchs . . . 380 [

500 100



25.

26.

27.

28.

— gl

Auf der Endetappe, die eine Linge von etwa 250—300 km
heben wird, wird dic Héehstgesehwindigkeit gewertef, und
zwar erhalten die Flugzeuge der I. Koteporie hei Geschwindig-
keiten, die grofler sind als 200 kkm/Std. fiir einen Geschwindig-
leitszuwachs von je 8 km/Std. 1 Punkt,
die Tlugzeuge der II Kategorie hei Gesehwindigkeiten, die
grifler sind als 175 km/Std. fiir einen Geschwindiglkeitszuwachs
von je 2,6 km/Std. 1 Punkt zuerleilt.

Bei cinem Geschwindiglkeitszuwacehs, der geringer ist als
3 bzw. 2,8 km/Std, wird folgendermallen ahgerundet:

1. Kategorie:

Von 0 bis zu 1,5 km/Std. ausschlicBlieh erfolgt Abrundung
nach unten, von 1,5 km/Std. einschlieBlich his 8 km/Std. Abrun-
dung nach oben,

II. Kategorie:

Von 0 bis zu 1,3 km/Std. ausschlieBlick erfolgt Abrundung
nach unten, von 13 km/Std. einschlieBlich bis 2,6 lkm/Std.
Abrundung nach oben.

Der Veranstalter behilt sieh vor, den Start zu der End-
etappe auf Grund der bis dahin erzielten Gesamtwertung zu
erfeilen, d. h. den Start in der Reihenfolge der bis dahin er-
zielten Punktzahlen zu geben. Die Reibenfolge des Starts hat
jedoch keinen LinfluB auf die Wertung der Héchstgeschwin-
digkeit, sondern soll lediglich dazu dienen, daB bei glatter
Durchfliegung der Endetappe der erste am Ziel Ankommende
der Sieger des gesamten Wellhewerbes ist. !

IV. Allgemeine technische Bestimmungen.

Als Lecrgewicht gilt das Gewicht des flugfiihigen Flugzeuges
ohne Besatzung, Betrichsstoff, Werkzeug, Ersatzteile, Mund-
vorrat, Rettungsgeriit, Gepiick, jedoch einschlieBlich aller Teile,
die im Wettbewerl zu weriende Leistungen heeinflussen, wic
Kabinenanordnung, Radbremsen, Schlitzquerruder, Anlaflvor-
richtungen, Teuerlischer usw.

Das Wasser der wassergekithlten Motoren wird zum Leer-
gewicht gercehuet.

Dic Feststellung der Gewiehte und die Einteilung der Flug-
zeugo in die betreffenden I{ategorien erfolgt vor Beginn des
Teehnischen Wetthewerbes. Naoeli Beginn der technisehen
Priifungen ist der Ubergang in cine andere Kntegorie unzu-
lissig. Die Sportleitung behilt sich ver, unmittelbar nach der
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Wiigung unter ihrer Kontrolle tanken und einen Probeflug
vornehmen zu lassen.

Dic Tlugzeuge werden bei jhrem Eintreffen in Berlin und
dann wieder bei ihrer Riickkehr vom Europarundflug in Berlin
gewogen.

Das Leergewicht darf sieh wiihvend der .ganzen Daucr des
Wetthewerbes (einschlieflich des Streekenlluges) nicht um
mehr als 5 % des gemessenen Wertes erlidhen oder verringern.
Ubersteigt die Veriinderung des Gewichtes diesen Wert, so er-
folgt A Leidung des Tl

Das Fluggewicht darf Dbei keinem Tluge des Wetthewerhes
den durch dos geforderto Bruchlastvielfnche oder den durch
die Zulassung bestimmien Wert iiberschreiten. Der Veran-
stalter behillt sich vor, VerstéBe hiergegen mit Ausseheidung
zu bestrafen,

Alle Flugzeuge miissen hei folgenden Einzelpriifungen des
Technischen Wetthewerbes mit einer Zuladung von 200 kg be-
laden sein.

Diese Zuladung seizt sich zuseminen aus dem Gewicht der
Besntzung und dem Gewichisunlerschied zwisehen Gewielt der
Besatzung und 200 kg in Form von Ballast:

1. Priifung der Geringstgeschwindigleit,

2, Priifung der Start- und Landeleistungen,

3. Priifung des Brennstoffverbrauches.

Das Auswechseln folgender TIlugzeugteile ist wiibrend der
gesamten Dauer des Wetibewerbes verbofen: Tragflichen,
Querruder, Héhen- und Seitenflossen, Méhen- und Seitenruder,
Rumpf, alle Einzelieile des Fahrgestells ausschlieBlich Riider,
Betriebsstoffbehilter, Zylinder, Teile des Motorgehiiuses und
Kurbelwelle. E

Anlaufriider_diirfen nur gegen solche gleiehen Durchmessers
und gleicher Felgenbreite ausgewechselt weorden; werden An-
laufrider gegen solche anderen Durehmessers und anderer
Fe]glfnbreite ausgewechselt, so erhiilt der Bewerber 10 Straf-
punkte.

Begrenzung der Reparaturzeiten:

Wihrend des Technisehen Weitbewerbes dirfen
Reparaturarbeiten an den Ilugzeugen und an den Moioren
nur in hierfiir bestimmten abgesehlossenen Riiumen unter der
Aufsicht eines Sportzeugen vorgenommen werden. Repara-
turen wihrend der Nacht, d. h. von 21 Uhr bis zum Offnen
der Hallen am niichsten Morgen, sind untersagt.
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Wihrend des Streckenflupges diirfen Reparatur-
arbeiten an den Flugzeugen und Motoren auf den Zwangs-
landeplitzen nur in dem hierfiir bestimmten abgesechlossenen
Raume unter Aufsicht eines Sportzeugen vorgenommen wer-
den nach vorheriger Anmeldung Lei der értlichen Sportleitung.
Bewerber, die Reparaturen ohne Anmeldung bei der Sport-
leitung vornehmen, setzen sich der DBestrafung durch Dis-
qualifikation aus. Die Zeit fiir Reparaturarbeiten auf dem
Streckenflug ist begrenzt, und zwar darf diese Zeit insgesamt
secha Stunden fiir eine GroB-Etappe nicht iibersteigen; die
liber sechs Stunden verwendete Zeit rechmet in die Ilugzeit,
ebenso wie Reparaturen auflerhalb von Zwangslandepliitzen in
die Tlugzeit rechnen. Die Wartung der Motoren und Flug-
zeuge rechnet nieht als Reparatur.

Das Leergewicht des Flugzeuges darf durch dic Instand-
setzungsarbeiten die zugelassene Zunabme von 5% nieht
iiberschreiten. -

Die Luftschraube jedes Flugzeuges darf nur einmal und
nur gegen eine Schraube von gleicher Formgebung, gleichen
Abmessungen (Steigung, Durchmesser) und gleichem Gewicht
ausgewechselt werden, Die gelennzeichneta Lrsatz-Luft-
sehraube kann entweder wihrend des Streckenfluges an Bord
mitgeflihrt werden, wobei sie nieht zum Leergewicht rechnet,
oder sis kann vor Beginn des Techniechen Wetthewerbes bei
der Sportleitung in Berlin-Staaken hinterlegt werden und
kann im Bedarfsfnlle bei dieser Stelle angefordert werden.
Der Bewerber hat selbst fiir alle Einzelheiten des Transportes
zu sorgen und mufB fiir alle hierdurch entstandenen Kosten
aufkommen.

Der Nachweis der Ubereinstimmung der heiden fiir ein Flug-
zeug vorgesehenen Luftschrauben ist vor Beginn der Tech-
niselien Prifungen durch eine Bescheinigung der hierzu er-
michtigten Behorde eines der T. A. I anpgeschlossenen und am
Wettbewerh beteiligten Landes zu erbringen.

Veratell-Propeller diirfen wiihrend des gesamten Wettbewer-
bes verstellt werden.

V. Technische Priifungen.

A. Priifung der Geringstgeschwindigkeit. Hichatpunkizahl: 50,
Als Geringstgesehwindigkeit gilt die in einer bestimmten
Hihe iiber einer Lestimmten Strecke im horizontalen Gerade-
aue-Flug erzielie @eschwindiglkeit iber Grund, unter Aus-
schaltung des Windeinflusses.
Ein Abweichen fiber ein bestimmtes MaB von der vorge-
schriebenen Flugstrecke und Flughéhe (nech oben und nach
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unten) macht die Wiederholung der Priifung notwendig. Bei
der Wertung der Wiederholung wird nur die Hilfte der er-
zielten Punktzahl zuerkannt, wobei auf volle Punkie nach
unten abgerundet wird.

Die Geringstgeschwindigkeit wird nur bei solchen Tlugzeugen
gepriift, deren Doppelsteuer vor Beginn der Priifung ausge-
baut worden ist. Unter Doppelsteuer werden in diesem Ialie
nur die Betiitigungshebel fiir Hohen- und Quersteuerung (im
Ortersitz) verstanden.

Tiir Geschwindigkeiten, die gréfer sind als 63,0 Jmyh, bis zu
Geschwindigleiten bis einschlieBlich 64,0 km/h wird die
Punktzabl um 2 verringert. SinngemiR werden fiir jeden
weiteren Geschwindigleitszuwaechs von einem vollen Kilometer
je Stunde je 2 Punkte in Abzug gebracht. Geschwindiglkeiten,
die groBer sind als 87,0 km/h, werden nicht gewertet.

Bei der Priifung der Geringstgeschwindiglkeit miissen die
Flugzeuge mit einer Mindest-Zuladung gemii8 Ziff. 81 beladen
sein.

Punktverteilungsplan fiir die Priifung der Geringstgeschwindigkeit:

Geschwindigkeit
bis zn_einschlieBlich km/h: Punktzahl:
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B. Start- und Lendepriifung:

Fiir dio Start- und Landepriifung wird insgesamt cine
Hochstpunktzalil von 80 Punkien zucrteilt.

Die Start- und Landeleistungen werden jede fiir gich gepriift.
Eg ist niclt zuliissig, wiilrend ein- und desselben Fluges die
Start- und Landepriifung vornehmen zu Inssen.

a) Startleistungspriifung: Die Startleistung wird
folgendermaBen gepriift: Der Bewerber startet aus einem van
ihm selbst gewihlten Absiande auf ein 8 m lohes Hindernis
s, und zwar in senkrechter Riehtung auf die Hindernis-
Sehnur. Das Hindernis muf} iiberflogen werden, oline dall es
von irgendeinem Teil des Flugzeuges heriibrt wird, Als Start-
strecke gilt der kilrzesto Abstand der Anlaufriider vom Hinder-
nig beim Startbeginn. Als Augenblick des Starts gilt der
Augenblick, in dem das Tlugzeug zu rollen beginnt.

Der Veranstalter behiilt sich vor, den WindeinfluBl nneh einer
hesanderen Tormel, die in den Ausfiihrungsbestimmungen
belkanntgegeben wird, auszuschalten.

Als Zeitpunkt fiir dos Uberfliegen gilt der Augenblick, in
dem sicll die Riider senkrecht itber dom Hindernis befinden.

Die Verwendung von Dremsen ist zulfiesig, wenn dieselben
beim gesamten Wetthowerh mitgefiibrt werden. Sie ditrfen
dozu benutzt werden, um das Tlugzeug vor dem Start auf
volle Motorleistung zu bringen. Ein Festhalten des Flug-
zouges auf anderc Weise nls dureh die wiihrend des Rund-
fluges mitgefiibrten mechanischen Testhallevorrichtungen ist
untersagt.

b) Wertung der Startleistung: Die Wertung der
Startleistung wird nach folgendem Punktverteilungsplan vor-
genommen,

Startstrocke: Punkto:

unter 100 m (einschl,).
his zu 10! 1] 4

g
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Startstrocke: Punkte:

bis 7u 180 m (einschl)........ 24
Tl SO i .23
e J0hm . .22
SO e Do R P ..21
» n 200 m ) .20
gy 205 m s .19
w » 210 m & .18
5 e ) ) P 3117
» n 220 m 0 .16
;o 225 m 0 .15

w o 280m .14
w own 236 m o .13
» » 240 m - .12
w o» 245 m . S Al
R T2 0Rm! » .10
won 255m -9
n o 260m .8
wow 266m a ¥l
» o 20m . 6
wop 2T6m -5
» n 280 m o o
won 28m .38
e aa2d0Tmb . 2
w o 25 m g Al
I GOR S 0

o dafa

a) Landeleistungspriifung: Die Landeleistung wird
dadurch gepriift, dafl eine Landung iiber ¢in 8 m hohes Hin-
dernis in ein Landefeld von bestimmier und gekeanzeichneter
Breite (40 bis 50 m) ausgefithrt wird, Das Hindernis slellt
die Begrenzungslinie der Sehmalseite des Landefeldes dar.
Bei der Landung darf das Flugzeug die seitlichen Begrenzungs-
linien des Landefeldes mit keinem Teil dberfliegen oder iiber-
roilen. Niclhterfiillung dieser Bedingung fiihrt zur Nieht-
bewertung der hetreffenden Landung. Die Art und Weise der
Landung bleibt dem Bewerber {reigestellt.

Als Landestrecke gilt der senkrechte Abstand vom Hinder-
nis desjenigen Flugzcugteils, der den Boden beriihrt und am
weitesten von dem Hindernis entfernt ist.

Der Veranstalter hehiilt siel dic Art und Weise vor, auf die
der Windeinflufl ausgeschaltet werden soll.

Als Zeitpunkt fiir dos Uberfliegen des Hindernisses gilt der
Augenbliel, in dem sich die Riider senkreeht iiber dem Hinder-
nis befinden.

Die Verwendung von Bremsen zur Verkiirzung der Lande-
strecke ist erlaubt, wenn diesclben auf dem gesamten Welt-
hewerb mitgefithrt wenden.
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b) Wertung der Landeleistung: Die Wertung der
Landeleistung  wird naeh folgendem Punktverteilungsplan
vorgenominen:

Landestrecke : Punkto:
Wil OO (Al o0 o daagsosboodabtba s as g8 somoonn5 0 40
bis zu 105 m 0 50 .30
» o» 110m o, 38

» » 120m & .36
w o 126 m - .35
w w 130m p .34
n o 135m 5 .83
w o p 140m : .32
o o o » .31
w oy 150m b .30
w o 100m .29
w » 160m .28
w op 16m .27
nop 170m .26
g b e ..25
s 180m 5 .24
N H5hTy 5 .23
» o»190m .22
n » 185m NS
w op 200m ..20
»w » 205m 3 .19
PO 10 i .18
e b » o lgf
o 220m D .16
» o» 220m " o 19
o o PRUTE .14
w o 235 m P .13
w o 240m o .12
945 mT Ve .11
AT .10

O NWEMm=00
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Die Bewerber haben das Reeht, die Start- und Landepriifung
je zweimal vorzunehmen, wohei das beste erzielle Ergebnis der
Wertung zugrunde gelegt wird.

Gewertet werden nur Starts und Landungen, bei denen das
TFlugzeup unheschiidigt bleibt. Im Zweifelsfall ist die Flug-
fiihigkeil durch einen anschlieBenden Flug zu erweisen.

Is wird den Bewerbern Gelegenlieit gegeben, auBerhalb der
Priifungen Ubungsfliige fiir die Start- und Landepriifung aus-
zufiihren, unter der Vorausscizung, daB dureh diese Uhungen
die glatte Abwicklung des Weithewerhes nieht belindert wird.

Bei den Priifungen der Start- und Landeleistung miissen die
Flugzeugs mit ciner Zuladung gemifl Ziffer 31 beladen sein-

Startreihenfolge entscheidet die Sportleitung.

C. Priifung des Brenustoffverbraucel Hichstpunktzahi: 30.

Der Brennstoffverbrauch wird auf einem Fluge von minde-
sfens 300 km Linge iiber einer bestimmten Strecke festpe-
stellt. Die auf diesem Tluge erzielte Geschwindigkeit iriigt
zur Bestimmung der Durchschnitisgeschwindigkeit auf dem
Streckenfluge hei.

Jedem Flugzeug wird die bendtigte Brennstoffmenge von
viner im IHandel erbiililichen Qualitit (spezifisches Gewielt
0,720 his 0,740 gfem?) zugeteilt (bzw. fiar Rohéhmotoren ein
handelsiibliches Rohél). Die Kosten gehen zu Lasten des Be-
werhers.

Zu dem Brennstoff darf bei Strafe der Ausseheidung keiner-
lei Zusatz hinzugefiigt werden.

Line Verwendung anderer Diisen und Luftschiichic, wie sie
heim Breonstoftverbrauels-Flug verwandt werden, istwiihrend
der Dauer des gesamten ,Technisehen Wetthewerbes” verboten
undl fiihrt zur Ausseheidung.

Den Flugzeugen der I. Kategorie werden fiir einen Ver-
braueh von 7,5 ke und weniger fiir 100 km TFlugstrecke
30 Punkte zuerkannt. TFiir jede vollen 0,5 kg/100 km, um die
der Verbraueh hoher als 7,0 kg/100 km ist, wird ein Iunkt
weniger zuerkannt.  Ein Verbrauch, der den Wert von
22,5 kg/100 km iiberselireitet, wird nicht gewertet.

Den Flugzeugen der 11 Kategorie werden fiir cinen Ver-
hrauch von 5 kg und weniger fiir 100 km Flugstrecke
30 Punkte zunerkannt. Tiir jede vollen 0,33 kg/100 km, um die
der Verbraueh hoher ist als 5 kg/100 km, wird ein Punkt
weniger zuerkannt. Ein Verbraveh, der den Wert von
15 kg/100 ki iiberschreitet, wird nicht gewertef.

Line einmalige Wiederholung der Brennstolfverhranehs-
Priifung ist unter der Vorausseizung, daB der Gang des Wett-
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bewerbes durch sie nieht gestort wird, zuldssig, wenn die
Durchfiihrung des Fluges durch eine nachweisbare Motor-
storung behindert waurde. Bei der Bewertung der Wieder-
holung wird nur die Hilfte der erzielten Punktzahl in An-
rechmung gebracht, wabei auf ganze Punkte nach unten ab-
gerundet wird.

Wenn die Priiffung auch beim zweiten Versuch nicht absol-
viert wird, so gilt sie als iiberhaupt niecht unternommmen, d. h.
es werden keine Punkte dafiir zuerteilt und die Gesehwindig-
keit und Strecke der Priifung werden der Wertung der alige-
meinen Reisegeschwindigkeit nieht zugrunde gelegt.

Jedes Flugzeug muB bei der Priifung des Brenastoffver-
brauches mit einer Mindestzuladung gemiB Ziff. 81 beladen
sein.

Tlugzeuge, die mit Rohdlmotoren ausgeriistet sind. werden
auf den Brennstoffverhrauch ebenso gepriift wie Flugzeuge
mit Bepzinmotoren.

Da iiber den Verbraueh von Rohoimotoren kleiner Leistung
keine ausreichenden Erfahrungen vorliegen, werden in der
Brennstoffverhrauchspriifung fiir Rohélmotoren die Kosten als
Wertung zugrunde gelegt. Diese Kosten werden ins Verhilt-
nis zn den Kosten gesetzt, die durch den Benzinverbraueh bei
mit Benzin betriebencn Motoren cnistelien.

D. Priifung der Art und Dauver des Anlassens.
Hachstpuuktzahl: 6.

Hochstpunltzahl fiir die Art des Anlassens: 4,
Héchstpunktzahl fiir die Daver des Anlassens: 2.

Vorrichtungen, die bei der AnlaBprifung gewertet oder ver-
wendet wurden, miissen bei Strafe der Ausscheidung wiilirend
der ]gnnzcn Dauer des Wettbewerbes an Bord mitgefithrt
werden.

Die Art des Anlassens wird mit folgenden Punkizahlen
gewertet:

Durchdrehen der Luffschraube von Hand,

dorauf Anlassen des Motors vom Fiihrer-

51 TZENIS SR N S () R | e
Durchdrehen oder Anwerfen mit riick-
schlngsicheren Vorrichtungen, die aufier-

halb des Tiibrersitzes betiitigt werden,

oder ritekschlagsicheres Anwerfen vom
Tiihrersitz nus unter Anwendung von
OO YT S0 o0 i S oo - BEEL g 0] #i
Anlassen vom Fiihrersitz aus ausschlieB-

lich dureh Betiitigung von Sehaltern . . 4 "
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Bei der Priifung der Dauer des Anlassens miissen die bei
der Priifung der Art des Anlassens gewerteten Vorrichtungen
verwendet werden.

Als Dauer des Anlassens wird der Mittelwert der Deiden
Zeiten gewertet, die bendtigt wurden, um den Motor je ein-
mal in kaltem und in warmem Zustande anzulassen.

In kaltem Zustande befindet sich ein Motor dann, wenn er
mindestens zwei Stunden vor Beginn der Priifung nicht ge-
laufen oder vorgewirmt ist. — In warmem Zustande belindet
sich ein Motor dann, wenn er nach dem Anspringen minde-
stens b Minuten pgelaufen, danach auf Vollast abgebremsi
und unmittelbar danach nusgeschaltet worden ist.

Die AnlaBpriifung des ,warmen® Motors ecrfolgt eine
Minute nach Beendigung des Abbremsens. Als Zeitpunkt fiir
die Beendigung des Abbremsens pgilt das Ausschalten der
Ziindung.

Als Anspringen des Motors pilt der Zeitpunkt, von dem an
der Motor mindestens eine Minule stetig liuft. Anspringen
des Motors wihrend des Durchdrehens der Luftsehraube von
Hand wird nicht gewertet.

Als Dauer des Anlassens gilt die Zeit vom Geben des Zeichens
his zum Anspringen des Motors.

Das Einspritzen von Brennstoff jeder Art in die Zylinder
vor Beginn der AnlaBpriifung ist bei Strafe der Ausscheidung
verboten, Die Verwendung von Vorrichtungen, mittels deren
Brennstoff in den Ansauglkanal gespritzt werden lkann, ist
zuliissig,

Die Verwendung von besonderen Brennstoffen (Ather usw.)
zur Beschleunigung des Anspringens ist bei Strafe der Aus-
scheidung verboten. Ls darf lediglich Benzin oder Benzol
oder deren Gemisch verwendet werden oder Rohdl.

Die durchschnittliche Dauer des Anlassens wird mit folgen-
den Punktzahlen gewertet:
Mittelwert der beiden zum Anlassen be-
nitigten Zeiten bis einschlieBlich 15 sek 2 Punkie
tiber 15 bis einsehlieBlieh 40 sek . . . . . 1 Punkf.

Eine Wiederholung der Priifung der Art und Dauner des An-
lassens ist nicht zuliissig.
E. Priiffung des Ab- und Aufriistens. Hichstpunkizahl: 7.

Jedes Tlugzeug muB innerhalh eines Zeitroumes von
15 Minuten dureh Abnehmen oder Zuriickklappen der TFliigel
von zwei Mitgliedern der Besatzung so abgeriistet werden
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konnen, dafl es als ein transportfiihiges Ganzes Jdurch ein Tor
von 3,0 m Breite und 3,5 m Héhe durch zwei Mitglieder der
Besatzung befirdert und ohne besondere Vorrichtung mit einem
Kraftwagen geschleppt werden kann. Das Aufriisten des
Flugzeuges his zur vollen Flugfiihigkeit muB doreh zwei Mit-
clieder der Besatzung innerhalh von 15 Minuten ausgefiibri
&sein.

Varriehtungen, die dezu dienen, den transporifihigen Zu-
stand des Flugzenges herzustellen, mniissen wiithrend des ge-
samlen Welthewerbes an Hord mitgefiihrt werden.

Gewertet wird die Summe der Zeit, die zum Abriisten des
Flugzeuges vom flugfihigen Zustand bis zum Erreichen des
transportfiihigen Zusiandes und der Zeit, die zum Anfriisten
aus diesem Zustande bis zum flugfihigen Zustande vun zwei
Mitgliedern der Besatzung henétigt wird.

In flugfihigem Zustande befindet sich ein Flugzeug dann,
wenn alle zum Abriisten zu lisenden Verbindungen zuver-
liissig hmgostellt und einwandfrei gesichert und alle Ver-
kleidungen ordn ifl angebracht und befestigt sind. Die
Sportleitung behiilt sich vor, den flugfithigen Zustand des
Flugzeuges nach Beendigung des Aufriistens durch einen kur-
zen Flup nachweisen zu Jassen.

Die Summe der fiir Ab- und Aufriisten benitigien Zeit
ergibt folgende Werlungspunkie:
Hichstpunktzahl:

Summae der zum Ab- mul Anfriisten
bendtigtan Zei Punkizanl:

bis I MJp.

iiber

= DD 05 e O B

1
£
n 3,
7
4
1

—
B — 10 =1 D1

Wenn wiihrend der Priifung der flugfiihige oder transport-
fiilhige Zustand (s. Ziff. 70) nieht einwaundfrei hergestelli worden
ist. oder die Zeit van je 15 Minufen fiir das Ab- und Aufriisien
ithersehritien wurde, so ist die Priifung zu wicderholen. Bei
der Bewertung der Wiederhulung wird nur die Hilfte der er-
zielten Punktzahl zuerkannt, wobhei auf genze Punkte nach
unten shgerundet wird. Wenn auch die Wiederholung der
Prifung zu keinem gitltigen Ergehnis fiihrt, erliilt der Be-
werber 15 Sirafpunkte.
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. Priifung der Ausriistung. Héchsipnuktzahl: 107.

78.  Die Priifung der Ausrilstung erfolgt durch die Infernationale
Sporileitung. Die Einzelheiten der Ausriisiung werden nach
folgendem Punktverteilungsplan gewertet:

1. Sieht vom Fiilrersitz aus . . . . . . . biszu13Punkten
Sicht vom Ortersitz aus . & S
(Wenn eine im Fluge zu offnonde ]\nlnnv
vorhanden ist, erfolgt die Beurfeilung
der Sicht bei gei}fl’m-ler und hei gesehlos-
sener Kabine.)
2. Tlugsicherheits-Einrichtfungen:
a) neuzeitliche Vorrichtungen zur Ver-
meidung der Gefalren des iiberzogenen
TFlugzustandes (Schlitzquerruder usw.):
besomddere  Vorrichtungen zur  Ver-
dndermng des Gleitwinkels . . . . . , ,, 10
)RR 0y 01 0 T e Ty S e e DM et o] () et
3. Yorrichtungen zur Veriinderung  ces
Trimwmzustandes (ausgenommen Vorrich-
tungen fiir Ballastverschiebung und iihn-
liches) im Fluge ,, ,, 9

am DBoden , , 2

4. Ubersichtiichkeit der Anordnung der Bord-
et S R, <5 o an oo 6 b g B
5. Metallrumpf (Rumpfgeriist) . . iy = Ok 08

6. DBequemlichkeit (senkrecht und wngclecht
verstellbarer Sitz, verstellbarer Seiten-

steuerhebel, Armleilnen. Riickenpolster, Er-

reichbarkeit aller Betiitigungshebel uwsw.) , ,, 12
7. Kabinenanordnung fiiv die gesamte DBe-

satzung B o L) el
8. RettungsmughcllI\elt (Mogllchl\ut 1m Nnt-

folle das Flugzeug schnell und sicher ver-

hesmn AnANToNE) o ddoaninao o o0 A oty B o) et
0. Sitze nebeneinander . . . o L) A
10. Dritter lequemer Sitz, der wnllrendi des

wesamten Wettbewerhes nicht hesetzt zu

sein Dbraucht . . SR o
alil. I‘euexechut7vornchtungvu uber (lns m de

Zulassungsbedingungen  geforderte MaB

hinous (vollautomatische TFeuerlsscher, zu-

verlissig arbeitende Feueranzeiger) . . )
12. Falrgestell (geteilte Bauart ohne Achso,

(I ruekfod enmm o) TS = S ]
13. Redbremsen . . 5% e 0]
14. Doppelsteuer (vom Fnhrelsxtzmlsschultlml) 2

Sllmmn 107 Punkte
Die Priifung der Ausriistung hat méglichst zu Beginn der
technisechen Priifungen zu erfelgen.
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VI. Streckenflug.

Es wird gefordert die Zuriicklegung einer jnnerhalh Europas
verlaufenden Strecke von nicht weniger als 6000 km und nicht
mehr als 7500 km Linge. ~ Die genaue Streckenfihrung und
Anzahl der Zwnngslandungen wird in der endgiiltigen Aus-
sehreibung veriiffentlicht werden.

Der Veranstalter behiilt sich vor, Etappen vou einer Linge
bis zu 550 km einzulegen und zur Vermeidung von Sperr-
gebielen oder liingeren Wasserstreeken dos Umfliegen von
Wendemarken vorzuschreiben.

Dio Gesamistrecke wird in 3 GroBetappen von hichstens je
2500 km und cive Endetappe von héehstens 300 ikm Liinge ein-
geteilt werden. TFiir die Durchfliegung der 3 GroBelappen
werden je 2 Tage gewiihrt. Nach der zweiten Grofletappe wird
ein voller Ruhetap eingelegt, an dem Reparnturen nicht zu-
gelossen sind. TFlugzeuge, die das Endziel einer GroBielappe
ersf am zweiten Tage 2 Stunden naeh Beurkundungssehluld
errcichen, scheiden aus dem Wetthewerh aus?).

Unter Grofletappen versteht man dic Zusammenfassung ver-
schiedener in der Endauvsschreibung bekanntzugehender Einzel-
etappen mit einem festgesctzten Grofletappen-Endziel.
Beurkundungs-Evilfinung nud -SchluB:

Der Start wird in Berlin am 24. Juli 1932 nach 7 Uhr frei-
gegeben.  Als Abflugzeit gilt der Augenblick der Startfrei-
gabe durch den Sportleiter, wobei sich das Flugzeug nceh am
Doden befindet, der Motor aber bereits in Gang gesetzt sein
darl. Die Reihenfolge der Starts wird durch die Internatio-
nnle Sportleitung festgesetat.

Auf den Zwangslandepliitzen wird die Beurkundung um
G Uhr erdfinct und um 20 Uhr*) gesehlossen, mit folgender
Ausnahme:

Am ersten Rundflugtage und am ersten Tage jeder Grof3-
etappe wird fiir diejenigen Teilnehmer, fiir die die Startfrei-
gabo mehr als 15 and weniger als 30 Minuten nach der Start-
freigahe an den crsten Teilnehmer erfolgte, die Beurkundung
erst um 20 Uhr 15 Minuten geschlossen werden. Diejenigen
Teilnehmer, die am ersten Rundflugtage mehr als 30 Minuten
nach der ersten Startfreigabe Starterlaubnis erhalten, werden
his 20 Thr 30 Minuten beurkundet.

1) Dor Varanstelter helBit slch oing Apdernng der Eintsilung der Grof-Etappen

var, {alls dlo endgiiltigo Festlegnu}; der Strecke dies notwendig mochen sollfo. Einp
solchs Andorung wird gegebenenfal

ls in der endgiltizen Ausschreibuug vor dem

1. Januar 1082 verdffentlfoht worden,

Iter bebilt sich vor, don Beurkuudungsschlul varzoverlogen,
fohrt,

ﬂﬂ Der Ver)
falls die Strocke in Liinder mit ir
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Als Zeitpunkt der Ankunft asuf den Zwangslandeplitzen
und am Endziel giit der Augenblick des Uberfliegens der Ziel-
linie in einer Héhe von weniger als 20m.

Als Zeit des Abflugs auf den Zwangslandeplitzen gilt der
Augenblick, in dem sich der Bewerber im Bordbuch seine
Abflugzeit durch den Sportleiter eintragen oder einstempein
1aBt. Der Sportleiter befindet sich auf einem leicht zuging-
lichen Platz.

Bewerber, die nach Bewrkundungssehlufl auf einem Zwangs-
landeplatz eintreffen, werden beim Uberfliegen der Ziellinie
nieht gewertet. Sie kénnen sich bis zwei Stunden nach
BeurkundungssehluB bei dem Sportleiter ilire Auskunft be-
scheinigen laossen. Als Zeit des Eintreffens gilt fiir sie der
Augenblick der Ubergabe des Bordbuches an den Sportleiter.
Als Bestrafung fiir das verspiitete Eintreffen wird die Zeit, die
der Bewerber naeh Beurkundungssehlufl eingetroffen ist, dop-
peli gereehnet.

Bewerber, die mebr als zwei Stunden nach Beurkundungs-
schlull eintreffen, werden erst hei Beurkundungsersffnung des
niiehsten Tages beurkundet, d. h. ihnen wind die gesamte Zeit,
die seit der letzten Beurkundung vergangen ist, als Flugzeit
gerechnet, und sie gelien als auflerhalb des Zwangslandeplatzes
iibernachtet.

Am Endziel in Berlin wird die Beurkundung am 81. Juli
entsprechend der Startfreigabe auf der letzien Etappe eriffnet
und an demselben Tage um 20 Uhr unter Anwendung des
6. Absatzes dieses Paragraphen geschlossen. Simtliche ge-
nannten Zeiten sind die Ortszeiten der Linder.

Bordbnch: ¢

Wiilirend des gesamten Wetthewerbes ist ein Bordbuch zn
fithren. Der Text des Bordbuches wird in der Sprache aller
teilnehmenden Liinder gedrucki. Die Besatzungen sind ver-
pflichtet, die Bordhiicher auf jedem Zwangslandeplatze aus-
fiillen zu lassen In dem Bordbuch sind alle besonderen Vor-
lommnissa und vor allem alle Zwischenlandungen auBerhalb
der Zwangslandepliitze zu vermerken. Die Tiihrung dieser
gprldbiieher enthebt nicht von der Fiihrung der amtlichen Bord-

ucher.

Zuverliissigkeitspriifung:

Tir Zuverlissigkeit werden bis zu 40 Gutpunkten erteilt.

a) Ausscheidung. Die Teilnehmer sollen grundsitzlieh
jede Naeht auf den Zwangslandeplitzen zubringen. - Tiir den
Tall, daB das Flugzeug eines Teilnehmers mehr als zwei Nichte
auBerhalh der Zwangslandeplitze zubringt, scheidet es aus.

b) Punktwertung Beim Start zum Rundfluge erhiilt
jeder Teilnehmer 40 Gutpunkte. Von diesen 40 Iunkten
kénnen Strafpunkte abgezogen werden, fiir den Fall, daB ein
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TFlugzeug cine Nacht auBerhally der vorgesehrichenen Zwangs-
landepliitze verbringt: Destrufung mit 15 Punkten: fiir den
Fall, dafl es cine zweite Nacht aulerhnlh der Zwangslande-
pliitze verbringt, zusiitzliche Bestrafung mit 25 Punkten, zu-
sunmen 40 Punkte.

Wertung der Durehschnittsgeschwindigheit:

Der Wertung wird dic auf dem Gesamtrundfluge erzielte
Durchschniitsgeschwindigkeit zugrunde gelegt, zuziielieh der
auf dem Brennstoffverbrauchsflug erzielten Gesehwindigkeit.
Die  Durchsehnittsgesechwindigkeit wird errvechnet  durch
Addition der TFlugzeiten, die gebraucht wurden, um die in
der Ausschreibung festgelegien Teilstrecken zuriickzulegen,
wobei die Daucr der Aufenthalte auf den Zwangslandepliizen
von der fiir die Zuriicklegung der Strecken henitigien Zeit
abgezogen wir Die Dauer der Aufenthalte aulerhall der
Zwangslandeplitze wird nielit abgezogen. Als Gesamtflug-
strecke gilt die Summe der Linzelentfernungen, die in den
Ausfithrungsbestimmungen noch bekanntgegeben werden?).

Die Geschwindigkeit wird auf volle Kilometer je Stunde
ahgerundet, und zwar unter 0,3 kny/h naeh unten, von 0,5 kmnjh
an nach oben?).

Zunerteilung  von Punkten fiiv die Durchsehuittsgescliwin-
digkeit:

Die Flugzeuge der 1. Kategorie scheiden sus, wenn ibre
Durchschnittsgeschwindigkeit weniger als 125 km/h betriigt,
dis der 2 Kategorie bei einer Durehschnittsgesehwindigkeit
unter 100 kin/h.

Dia Wertung erfolgt Lis zu einer Hiehstpunktzahl von 180
nach folgendem Plane:

1 Kategorie:
125 bis 130 lem/h (einschl.) je volle Kilometer/h 0 Punkte,

iiber 130 ., 180 , o T 2 S
» 180, 180, wom » 2 iy
»_ 180, 200 no s e 1,

2 Kategorie:

100 bis 105 km/h (emscl\l) je volle Kilometer/h 0 Punkie,
tiber 105 3
» 156 , 165 , » n o
165 , 1% » " o »
Uher die letzigenannten Gescliwindigkeiten hinaus werden
keine Gutpunlkte zuerteilt.
Der Veranstalter kann keinerlei Gewiihr dafiir Gbernehmen,
daf) die Flugzeuge auf der Zwangslandepliitzen in Hallen oder

» 188, » » ” o »

2

Zelten untergebraecht werden.

) D. h.: Qesamtlugstracke geteflt durch Grsamtflugzelit
) Boisplsl: 123,260 km rachoen als 123 km; 128500 km ruuhnen als 124 km, Hel

‘0,6 km wird nnch oben nbgarundst, alse: 128,500 kmn = 124 km,



